Etenkin

kaupunkisuunnittelu.

EDELLINEN KIRJOITUKSENI loppui toteamiseen,
ettd Koopenhaminan uuden pydratien, Cykelslangen,
mitoitettiin 10 000 pyodrailijalle muutama vuosi sitten.
Syyskuun 2016 mittaukset osoittivat 20 000 paivittaista
kayttdjaa ja pahimpina paivind on ruuhkaa, yli 30 000
tyomatkapyordilijan ylittdessa Kddpenhaminan sillat. 40
prosenttia Kbdpenhaminan paivittdisistd matkoista kun
sujuu polkupyoralld, mika aiheuttaa ruuhkia pyorateilla.

Viime viikon Economist kirjoittaa Kiinan uudesta ym-
pdristdsuuntautuneisuudesta. Samalla kun Donald Trump
sulkee ymparistoviranomaisia eikd usko ilmastonmuutok-
seen, on Kiina orientoitunut toiseen suuntaan. Eikd ihme,
silla kaikki Kiinassa vierailleet ovat tuttuja smogin kanssa.
Itse olin viimeksi Kiinassa vieraillessani jarkyttynyt lintujen,
hyonteisten ja muiden pikkueldinten puutteesta Kiinan
maaseudulla. Polkupyordily on monta vuotta ollut kéyhyy-
den merkki, josta on haluttu pddsta eroon, mutta uudessa
ympdristotietoisessa Kiinassa on otettu ensimmaiset aske-
leet polkupydrdilyn modernisoimiseksi ja siita onkin tullut
niin suosittua, etta joissakin kaupungeissa sita on jo alettu
rajoittaa — koska pyoratiet on rakennettu pois ja muutet-
tu autokaistoiksi, ja nyt pyordilyn suosion lisdantyessa
pyordilijat valloittavat tilaa itselleen. Tama vaatii uusia
otteita kaupunkisuunniteluun, ja onkin mielenkiintoista
seurata, miten Kiinan suurkaupunkien liilkennesuunnittelu
muuttuu tulevien kymmenen vuoden aikana.

Kaistojen valloitus on kdynnissa myos Ruotsissa, missa
on juuri hyvaksytty kansallinen pyorailystrategia. Tukhol-
man kaupunki on ndyttanyt esimerkkia sallimalla pyorailyn
yksisuuntaisilla kaduilla, joista on siten tullut yksisuuntaisia

vain moottoriajoneuvoille. Seuraava askel on pydrailyn
salliminen ajoteill3, joilla maksiminopeusrajoitus on 50
kilometrid tunnissa, vaikka niiden vieressa olisi myos
pyoratie. Keskustelua kaydaan jalankulkijoiden ja pyorai-
lijoiden eriyttamiseksi yhteisilla jalankulku- ja pyorateilla.
Uudet sahkdavusteiset pyorat valtaavat alaa tydmatka- ja
hyotymatkailussa, sopivat kaikille ja tarvitsevat enemman
tilaa kaupunkisuunnittelussa. Seuraava askel on kolmipy6-
rdiset sahkopyorat, jotka sopivat my6s liikuntarajoitteisille,
eivat vaadi ajokorttia ja kulkevat 30 kilometrid tunnissa
kaikissa olosuhteissa — vieden enemman tilaa pyoratielta
kuin tuplalastenvaunut. Lisataan tahan lastipyorat karryi-
neen, ja pyoratiet tulevat mahdottomiksi kdyttaa.

Samalla kun pyordily kasvaa maailmanlaajuisesti, se
ei tapahdu kivuttomasti. Monet autoilijat ovat tottuneet
siihen, etta pyordilijoita ei tarvitse huomioida liikentees-
sd. Pyoriilijoita menehtyy ja vammautuu autoilijoiden
ottaessa epdempaattisia otteita kadunvaltauksessa, ja
maantiepyorailijoita ruiskutetaan kirvelevalla tuulilasin-
pesunesteelld ja pakotetaan ajamaan ojaan auton
tehdessa pyorailijan edessa nopean jarrutuksen, johon
polkupydran jarruilla ei voi sopeutua. Tama siitéa huoli-
matta, ettd jokainen pyorailty kilometri sdastaa ilmastoa,
ja nostaa kansanterveyttd saastden siten myos julkisen
hallinnon kustannuksia.

Mistd tama polkupyoérdinnosteinen kolumnini? Saavuin
juuri pyoramatkalta Italiasta. Viidessa paivassa tuli pyorail-
tya 720 kilometrid ja Iahes 10 000 korkeusmetrid. Minulla
on siis oma lehma ojassa. Mutta ei ainoastaan minulla,
vaan koko yhteiskunnalla. Kaikista yllamainituista syista.
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